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(54) Zugangsberechtigungssystem fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft ein Zugangsberechti- 
gungssystem fur ein Kraftfahrzeug (10) mit einem im 
Kraftfahrzeug untergebrachten Steuergerat (12) und 
einem tragbaren Transponder (21 ), die in einem drahtlo- 
sen Ko mmu nikations- Frag e-Antwort-Dia log die Berech- 
tigung zur Freigabe des Zugangs einleiten und 
uberprufen. Ein automatischer Zugang fur den mit dem 
auf das Kraftfahrzeug abgestimmten Transponder ver- 
sehenen Fahrer wird dadurch ermoglicht, dafi in einem 
Leuchtengehause des Kraftfahrzeuges ein Annahe- 
rungssensor (14) untergebracht ist, der bei Anwesen- 
heit einer Person in einem vorgegebenen 
Qberwachungsbereich anspricht und den Kommunikat- 
ions-Frage-Antwort-Dialog einleitet, und dafi nur bei 
Anwesenheit des dem Kraftfahrzeug zugeordneten 
Transponders im Qberwachungsbereich der Kommuni- 
kations-Frage-Antwort-Dialog erfolgreich durchfuhrbar 
und der Zugang zum Kraftfahrzeug freigebbar ist. 




Printed by Xerox (UKj Business Services 
2.16.7 (HRS/3.6 



1 



EP0 999 102 A2 



2 



Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Zugangsberechti- 
gungs system fur ein Kraftfahrzeug mit ein em im Kraft- 
fahrzeug untergebrachten Steuergerat und einem 
tragbaren Transponder, die in einem drahtlosen Komm- 
unikations-Frage-Antwort-Dialog die Berechtigung zur 
Freigabe des Zugangs einleiten und uberprufen. 
[0002] Derartige Zugangsberechtigungssysteme 
sind in den verschiedensten Ausfuhrur.gen bekannt, die 
in den rneisten Fallen durch Auslosen einer manuellen 
Schaltmadnahme am Kraftfahrzeug, wie Betatigen 
eines Schalters, des Turgriffes und dgl., einleitbar und 
vorzugsweise als Diebstahl-Schutzsysterne verwendet 
sind. da nur der Besitzer des auf das Sieuergerat im 
Kraftfahrzeug und den vorgegebenen Kommunikations- 
Frage-Antwort-Dialog abgestimmten Transponder 
Zugang zum Kraftfahrzeug erhalten kann. Dabei unter- 
scheiden sich die bekannten Systeme in der Obertra- 
gung der Frage- und Antwortsignale und der 
Ausgestaltung des Transponders. Dies ist fur die vorlie- 
gende Erfindung nicht von Bedeutung, so dad diese bei 
alien bekannten Zugangsberechtigungssystemen ein- 
gesetzt werden kann. 

[0003] Es ist Aufgabe der Erfindung, bei einem 
Zugangsberechtigungssystem der eingangs erwahnten 
Art den Kommunikations-Frage-Antwort-Dialog auto- 
matisch einzuleiten und durchzufuhren, wenn der Kraft- 
fahrzeugfuhrer sich mit dem richtig abgestimmten 
Transponder in einen vorgegebenen Audenbereich des 
Kraftfahrzeugs begibt. 

[0004] Diese Aufgabe wird nach der Erfindung 
dadurch gelost, dad in einem Leuchtengehause des 
Kraftfahrzeuges ein Annaherungssensor untergebracht 
ist, der bei Anwesenheit einer Person in einem vorgege- 
benen Oberwachungsbereich anspricht und den 
Kommunikations-Frage-Antwort-Dialog einleitet, und 
daft nur bei Anwesenheit des dem Kraftfahrzeug zuge- 
ordneten Transponders im Oberwachungsbereich der 
Kommunikations-Frage-Antwort-Dialog erfolgreich 
durchfuhrbar und der Zugang zum Kraftfahrzeug frei- 
gebbar ist. 

[0005] Bei dieser Auslegung des Zugangsberechti- 
gungssystems wird der Kommuniketions-Frage-Ant- 
wort-Dialog stets automatisch eingeleitet, wenn sich 
eine Person in den Oberwachungsbereich begibt. Die 
Ausfuhrung des Kommunikations-Frage-Antwort-Dialog 
fur die Oberprufung der Zugangsberechtigung kann 
jedoch nur durchgefuhrt werden, wenn diese Person 
den dem Kraftfahrzeug zugeordneten und auf die vom 
Steuergerat vorgegebene Kennung abgestimmt ist. 
Sind diese Voraussetzungen erfiillt, erhalt die sich als 
berechtigt ausgewiesene Person auch automatisch 
Zugang zum Kraftfahrzeug, ohne den Diebstahl-Schutz 
zu beetntrachtigen. Der Einbau des Annaherungssen- 
sors in ein Leuchtengehause hat dabei den Vorteil, daft 



das Design des Kraftfahrzeuges nicht beeintrachtigt ** 
wird und der Annaherungssensor gegen Witterungsein- 
flusse geschutzt ist. 

[0006] Der Oberv/achungsbereich ist dabei so 

5 gewahlt, dad der Annaherungssensor mit konstruktiven 
Madnahmen zur Festlegung des auderhalb des Kraft- 
fahrzeuges liegenden Oberwachungsbereiches verse- 
hen ist oder dad die optischen Mittel der Leuchte. wie 
Refiektor, Streuscheibe oder Bereiche derselben, zur 

10 Festlegung des auderhalb des Kraftfahrzeuges liegen- 
den Oberwachungsbereiches verwendet sind. 
[0007] Nach einer bevorzugten Ausgestaltung ist 
vorgesehen, dad der Annaherungssensor in eine auf 
der Kraftfahrzeug-Ruckseite angeordnete Leuchte, wie 

15 Rucklicht-Leuchte, Bremslicht-Leuchte. 3. Bremslicht- 
Leuchte oder Ruckfahrscheinwerfer, eingebaut ist. 
Dabei wird von dem Tatbestand ausgegangen. dad bei 
geparkten Kraftfahrzeug en in der Regel die Annahe- 
rung von derfreien Ruckseite des Kraftfahrzeuges aus 

20 erfolgt. Fur die Wahl des Annaherungssensors ist vor- 
gesehen, dad ein optisch, warmeempfindlich oder elek- 
tromagnetisch arbeitender Annaherungssensor 
eingesetzt ist. 

[0008] Um die Batterie des Kraftfahrzeuges in der 
25 abgestellten Position des Kraftfahrzeuges zu schonen, 
ist weiterhin vorgesehen, dad der Annaherungssensor 
wiederholt nur in kurzen Zeitabschnitten aktivierbar ist, 
sowie dad der Kommunikations-Frage-Antwort-Dialog 
nur bei wiederholtem Ansprechen des Annaherungs- 
30 sensor einleitbar und durchfuhrbar ist, wobei im letzte- 
ren Fall auch noch die Sicherheit des Systems erhoht 
wird. 

[0009] Damit beim Verlassen des Kraftfahrzeuges 
ein sicheres Absperren erreicht wird, kann vorgesehen 

35 sein, dad die Sperrung des Zugangs mittels einer 
getrennten Schaltmadnahme am Transponder einleit- 
bar ist, sowie dad nach einer Sperrung des Zugangs 
eine automatische Einleitung des Frage-Antwort-Dia- 
logs durch eine vorgegebene Schutzzeit verhindert ist. 

40 Die vorgegebene Schutzzeit verhindert ein unbeabsich- 
tigtes Wiederoffnen der Turschlosser, wenn der Kraft- 
fa hrzeugfuh re r mit dem Transponder den 
Oberwachungsbereich passiert. 

[0010] Der Oberwachungsbereich ladtsich dadurch 
45 auf einfache Weise vergrodern, dad zur Vergroderung 
des Oberwachungsbereiches in der linken und der rech- 
ten Rucklicht-Leuchte oder Bremslicht-Leuchte je ein 
Annaherungssensor untergebracht ist. Auch ist es mog- 
lich, durch Sensoren in den seitlichen Blinkleuchten den 
so Oberwachungsbereich auf die Fahrer- und/oder Beifah- 
rerseite zu erweitern oder zu verlegen. 
[0011] Die Erfindung wird anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert. 

55 [0012] Die Zeichnung zeigt ein Kraftfahrzeug 10 in 
Draufsicht. Im Kraftfahrzeug 10 ist ein Steuergerat 12 
untergebracht, das zur Feststeltung der Zugangsbe- 
rechtigung mit einem auderhalb des Kraftfahrzeuges 10 
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angeordneten und mit den abgestimmten Kennungen 
ausgerusteten Transponder 21 kommunizieren kann. 
Der Transponder 21 ist tragbar und wird von der zum 
Fahren des Kraflfahrzeuges 10 berechtigten Person 20 
mitgefuhrt. Steuergerat 12 und Transponder 21 konnen 
in unterschiedlicher Weise aufgebaut sein , wie der zahl- 
reiche Stand der Technik belegt. Auch fur den Komm- 
unikations-Frage-Antwort-Dialog 23 zwischen 
Steuergerat 12 und Transponder 21 gibt es viele 
bekannte Alternatives Dies ist fur die vorliegende Erfin- 
dung unwesentlich, so daft hier auf beliebige bekannte 
Ausgestaltungen zuruckgegriffen werden kann. 
[0013] Im Ausfuhrungsbeispiel ist im Bereich der 
Kraftfahrzeug-Ruckseite 11 eine 3. Bremsleuchte 13 
angeordnet. In diese Leuchte ist ein Annaherungssen- 
sor 14 ein-gebaut, der mit einer eigenen Optik oder 
unter Verwendung der optischen Mittel, wie Streu- 
scheibe, Reflektor und dgi. der Kraftfahrzeug-Leuchte, 
einen Oberwachungsbereich 15 auf der Kraftfahrzeug- 
Ruckseite 1 1 auf die Annaherung einer Person 20 uber- 
wacht. Der Annaherungssensor 14 kann dabei auch in 
einer Bremslicht-Leuchte, einer Rucklicht-Leuchte oder 
eines Ruckfahrscheinwerfers eingebaut sein und eben- 
falls einen vorgegebenen Oberwachungsbereich 15 
erfassen. Zur Vergrofierung des Oberwachungsberei- 
ches konnen auch die linke und die rechte Bremslicht- 
Leuchten oder Rucklicht-Leuchten mit Annaherungs- 
sensoren 14 ausgerustet sein. 

[0014] Gelangt eine Person 20 in den Oberwa- 
chungsbereich 15, dann spricht der Annaherungssen- 
sor 14 an und leitet uber das Steuergerat 12 den 
KommunikationsFrage-Antwort-Dialog 23 ein, wie die 
Verbindung 22 zwischen Annaherungssensor 14 und 
Steuergerat 12 zeigt. Nur dann, wenn die Person 20 
den auf das Kraftfahrzeug 10 abgestimmten Trans- 
ponder 21 mit sich fuhrt, kann der Kommunikations- 
Frage-Antwort-Dialog 23 erfolgreich ablaufen und der 
Zugang zum Kraftfahrzeug 10 freigegeben werden, 
wobei das Steuergerat 12 und die Turschlosser des 
Kraftfahrzeuges 10 in bekannter Weise zusammenar- 
beiten. 

[0015] Hat die Person 20 keinen oder einen fal- 
schen Transponder 21, dann wird der Kommunikations- 
Frage-Antwort-Dialog 23 wohl eingeleitet, er kann 
jedoch nicht erfolgreich durchgefuhrt werden. da die 
Kennungen von Steuergerat 12 und Transponder 21 
nicht koinzidieren, d.h. aufeinander abgestimmt sind. 
[0016] Die Unterbringung des Annaherungssen- 
sors 14 oder der Annaherungssensoren 14 in auf der 
Kraftfahrzeug-Ruckseite 11 angeordneten oder ausge- 
richteten Leuchten 13 hat den Vorteil, dad bei in Reihen 
nebeneinander angeordneter Kraftfahrzeuge 10 der 
Oberwachungsbereich 15 freibleibt und von dem Fahrer 
passiert wird, wenn er sich Zugang zum Kraftfahrzeug 
10 verschaffen will. Der Zugang wird ihm dann ohne 
weitere Mafinahmen automatisch gestattet. 
[0017] Selbstverstandlich konnen auch weitere 
Annaherungssensoren 14 im Kraftfahrzeug eingebaut 



sein, die anders gerichtete Oberwachungsbereiche 15 
erfassen, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlas- 
sen. 

[0018] Als Annaherungssensoren 14 werden 

5 optisch, warmeempfindlich oder elektromagnetisch 
arbeitende Sensoren eingesetzt. Zur Reduzierung der 
Energie kann dabei noch vorgesehen sein, dad sie nur 
wiederholt in kurzen Zeitabschnitten aktiviert werden. 
[0019] Aus Sicherheitsgrunden kann die Einleitung 

10 22 des Kommunikations-Frage-Antwort-Dialogs 23 
auch nur nach wiederholtem Ansprechen des Annahe- 
rungssensors 14 vorgenommen werden. 
[0020] Beim- Abstellen des Kraftfahrzeuges kann 
die Sperrung des Zugangs, d.h. die Verriegelung der 

15 Turschlosser, mittels einer getrennten, am Transponder 
21 auslosbaren- Schaltmalinahme eingeleitet, werden. 
Nach der Sperrung des Zugangs bleibt die automati- 
sche Einleitung des Frage-Antwort-Dialogs durch eine 
vorgegebene Schutzzeit verhindert, damit beim Passie- 

20 ren des Oberwachungsbereiches 15 der Zugang nicht 
ungewollt wieder freigegeben wird. Will der Fahrer noch 
einmal Zugang zum Kraftfahrzeug 10 haben, dann muQ> 
er den Frage-Antwort-Dialog durch eine manuelle 
SchaltmafJnahme (z.B. Betatigung des Turgriffes) ein- 

25 leiten, oder die Schutzzeit abwarten. ^. 

[0021] Zur Erweiterung und/oder Verlagerung des 
Oberwachungsbereiches sind auch Annaherungssen- 
soren in den vorderen Scheinwerfergehausen und/oder 
den seitlichen Blinkleuchten untergebracht. Es ist auch 

30 denkbar, da(i Annaherungssensoren in den Lampenge- 
hausen der Innenbeleuchtung untergebracht sind, um 
das Kraftfahrzeug zentral auf Annaherung einer Person 
zu uberwachen. 

35 Patentanspriiche 

1 . Zugangsberechtigungssystem fur ein Kraftfahrzeug 
mit einem im Kraftfahrzeug untergebrachten Steu- 
ergerat und einem tragbaren Transponder, die in 
40 einem drahtlosen Kommunikations-Frage-Antwort- 
Dialog die Berechtigung zur Freigabe des Zugangs 
einleiten und uberprufen, 
dadurch gekennzeichnet, 

45 dali in einem Leuchtengehause (13) des Kraft- 

fahrzeuges (10) ein Annaherungssensor (14) 
untergebracht ist. der bei Anwesenheit einer 
Person (20) in einem vorgegebenen Oberwa- 
chungsbereich (15) anspricht und den Komm- 

so unikations-Frage-Antwort-Dialog einleitet (22. 

23), und 

dad nur bei Anwesenheit des dem Kraftfahr- 
zeug (10) zugeordneten Transponders (21) im 
Oberwachungsbereich der Kommunikations- 
55 Frage-Antwort-Dialog (23) erfolgreich durch- 

•fuhrbar und der Zugang zum Kraftfahrzeug ( 1 0) 
freigebbar ist. 
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2. Zugangsberechtigungssystem nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet. 

dad der Annaherungssensor (14) mit opti- 
schen Mitteln zur Festlegung des aufterhalb 5 
des Kraftfahrzeuges (10) liegenden Oberwa- 
chungsbereiches (15) versehen ist. 



9. Zugangsberechtigungssystem nach einem der T 
Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Sperrung des Zugangs mittels einer 
getrennten Schaltmaftnahme am Transponder 
(21) einleitbar ist. 



3. Zugangsberechtigungssystem nach Anspruch 1 
oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft die optischen Mittel der Leuchte (13), wie 
Refiektor, Streuscheibe oder Bereiche dersel- 
ben, zur Festlegung des aufterhalb des Kraft- 
fahrzeuges (10) liegenden 
Uberwachungsbereiches (15) verwendet sind. 

4. Zugangsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dall der Annaherungssensor (14) in eine auf 
der Kraftfahrzeug-Ruckseite (11) angeordnete 
Leuchte (13), wie Rucklicht-Leuchte, Brems- 
licht-Leuchte, 3, Bremslicht-Leuchte (13) oder 
Ruckfahrscheinwerfer, eingebaut ist. 

5. Zugangsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft ein Annaherungssensor (14) mit hoher 
Aufnahme-Empfindlichkeit verwendet ist. 

6. Zugangsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 



10. Zugangsberechtigungssystem nach Anspruch 9, 
w dadurch gekennzeichnet, 

daft nach einer Sperrung des Zugangs die 
automatische Einleitung des Frage-Antwort- 
Dialogs durch eine vorgegebene Schutzzeit 
15 verhindert ist. 

11. Zugangsberechtigungssystem nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

20 daft zur Vergrofterung des Oberwachungsbe- 

reiches (15) in der linken und der rechten 
Rucklicht-Leuchte oder Bremslicht-Leuchte je 
ein Annaherungssensor (14) untergebracht ist. 

25 12. Zugangsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft zur Vergrofterung und/oder Verlagerung 
30 des Uberwachungsbereiches (15) Annahe- 

rungssensoren (14) in den Scheinwerferge- 
hausen. den seitlichen Blinkleuchten und/oder 
den Leuchten der Innenbeleuchtung unterge- 
bracht sind. 

35 



daft ein optisch, warmeempfindlich oder elek- to 
tromagnetisch arbeitender Annaherungssen- 
sor (14) eingesetzt ist. 

Zugangsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, 45 
dadurch gekennzeichnet, 



daft der Annaherungssensor (14) wiederholt 
nur in kurzen Zeitabschnitten aktivierbar ist, 

so 

8. Zugangsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Kommunikations-Frage-Antwort-Dia- 55 
log (23) nur bei wiederholtem Ansprechen des 
Annaherungssensor (14) einleitbar und durch- 
fuhrbar ist. 
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TL, - Automobile passive entry control system has onboard proximity sensor used 
for initiating interrogation and response dialogue between onboard 
control device and portable transponder 

AB - EP999102 NOVELTY - The entry control system uses a portable transponder 
(21) in communication with an onboard control device (12), the 
interrogation and response dialogue (23) between the control device and 
the transponder initiated by a proximity sensor (14), incorporated in a 
courtesy lamp for the automobile passenger space, when the transponder is 
within a given range. 

- USE - The entry control system is used for preventing theft of an 
automobile. 

- ADVANTAGE - The initiation of the interrogation and response dialogue by 
the proximity sensor prevents excessive drainage of the automobile 
battery . 

■ - DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows a schematic representation 
of an automobile fitted with a passive entry control system. 

- Onboard control device 12 

- Proximity sensor 14 

- Portable transponder 21 

- Interrogation and response dialogue 23 

- (Dwg.1/1) 
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